
L’estetica porta la firma di due
delle migliori “matite” mondia-
li: Giorgietto Giugiaro e Pinin-
farina. Il primo ha di-
segnato la Brera, cou-
pè dalla quale il secon-
do ha ricavato la ver-
sione scoperta. Il risul-
tato è un perfetto con-
nubio tra eleganza e
sportività, quest’ulti-
ma accentuata dal
frontale con grande
scudetto e sei fari ton-
di e dal posteriore con parafan-
ghi “muscolosi” e quattro tubi
di scarico cromati. Fascino che
rimane immutato con la tradi-
zionale capote di tela ripiegabi-
le in poco più di 20 secondi.
Medesima atmosfera si respira
nell’abitacolo: finiture, interni
in pelle ed equipaggiamento
sono di lusso; disegno di cru-
scotto e consolle centrale con
elementi circolari ricordano i
modelli sportivi del “Biscione”
degli anni Sessanta. Una sedu-
zione che rimane immutata

con l’intervento di Lovato. La
presa di carico nello sportello
della benzina non altera la sil-
houette esterna e il commuta-
tore/indicatore livello gas è in
posizione discreta,ma ben visi-
bile dal conducente, all’estre-
mità sinistra della plancia.
Comoda la posizione di guida,
merito dei sedili avvolgenti e
delle ampie possibilità di rego-
lazione elettrica della seduta e
del volante. Ottima anche la
disposizione di strumentazio-
ne, sempre ben visibile, co-

L’impostazione sportiva della plancia è sottolineata da volante
a tre razze e consolle rivolta verso il guidatore con bocchette
d’aria e trittico di strumenti supplementari rotondi.
Il commutatore/indicatore del livello del gas è posto
all’estremità sinistra, in posizione discreta e ben visibile.

The sport layout of the dashboard is underlined by the three
radius steering wheel and the console turned towards the

driver with air openings and a set of three round supplementary
instruments. The gas commutator/level gauge is placed on

the left, in a fairly and well visible position.

The same atmosphere is
breathable inside: finishes,
skin upholstery and equip-
ment are luxurious; the de-
sign of dashboard and cen-
tral console with circular ele-
ments reminds of the sport
models of the “Biscione” of
the sixties. A seduction that
stays unchanged with the in-
tervention of Lovato. The
LPG filling point in the
petrol door doesn’t change
the external silhouette and
the commutator/gas level
gauge is in good position, but
well visible by the driver, on
the left end of the dashboard.
The drive position is comfort-
able, merit of the snug seats
and of the wide possibilities
of electric regulation of the
seat and of the steering

wheel. Also the instrumenta-
tion disposition is excellent,
still well visible, controls and
gear lever, rigorously short
and with pommel in skin and
steel. The ignition takes
place inserting the electronic
key and pressing the “Start”
button. The sound of the
four cylinders in line of 2.2
litres, with direct injection of
the petrol and continuous
variation of the valves tim-
ing, is good at low speed but
it becomes deeper making
the pointer of the rev counter
go up. At 4,500 the top avail-
able torque is reachable (230
Nm) while in order to take ad-
vantage of the 185 hp it’s
necessary to go up of other
2,000 revs/minute.
The engine is fluent and it al-

Se pensate che il GPL
sia un carburante solo
per coloro desiderano

risparmiare e sono poco inte-
ressati al piacere di guida è ora
di ricredervi. I produttori di im-
pianti a gas hanno sviluppato
sistemi sempre più sofisticati in
grado di seguire l’evoluzione

motoristica della Case auto-
mobilistiche. La conferma arri-
va dall’Alfa Romeo Spider 2.2
JTS Exclusive trasformata da
Lovato, fra le prime aziende
del comparto a proporre un kit
per vetture a iniezione diretta,
che abbiamo provato sulle
strade vicentine.

If you think that LPG is a fu-
el only for those people who
wish to save and are little in-
terested to the drive pleas-
ure, it’s time to change your
mind. The producers of gas
systems have developed
more and more sophisticat-
ed systems able to follow the
motor evolution of the car
houses. The confirmation
comes from the Alfa Romeo
Spider 2.2 JTS Exclusive
transformed by Lovato,
among the first companies
of the field that propose a
kit for direct injection cars,
that we have tested on the
Vicenza roads.

The aesthetic has the sign of
two of the best world “pen-
cils”: Giorgetto Giugiaro and
Pininfarina. The first one has
designed the Brera, coupé
from which the second one
has derived the discovered
version. The result is a per-
fect union between elegance
and sportsmanship, the last
one emphasized by the front
with a great shield and six
round headlights and with
the back with “muscular”
wings and four chrome waste
pipes. Fascination that stays
unchanged with the tradi-
tional top of foldable cloth in
little more than 20 seconds.
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In prova TEST

Spider, un’iniezione
di divertimento

Spider,
an injection

of amusement

Inserita nello sportello del serbatoio del carburante, la presa di carico è invisibile
all’esterno. La versione provata include due adattatori, uno per il rifornimento
GPL in Italia e quello applicabile per i distributori tedeschi.

Placed in the fuel tank door, the LPG filling point is invisible from outside.
The tested version includes two adapters, one for the LPG refuelling in Italy and

one applicable for the German distributors.

Malgrado il peso di 1.530 chili e la trazione anteriore, la Spider è
divertente da guidare grazie alle buone qualità di telaio e assetto.
Preciso e diretto lo sterzo. Despite the weight of 1,530 kg

and the front-wheel drive, the Spider is enjoyable to drive thanks to
the good qualities of chassis and gear. The steering wheel is precise

and direct.

Esteticamente identica, l’Alfa Romeo trasformata da Lovato mantiene
invariate rispetto al modello monofuel anche le prestazioni: 217 km/h di
velocità di massima, 8,8” per passare da 0 a 100 km/h.

Aesthetically identical, the Alfa Romeo transformed by Lovato keeps
unchanged, regarding the mono-fuel version, also the performances: 217

kph of top speed, 8,8” to pass from 0 to 100 kph.



lows
a lively
drive with-
out super-sport excesses.
Those who wish more intense
emotions must stay over
5,000 revs, where he can as-
pire to obtain the perform-
ances declared by the House:
8.8 seconds for the jump
from 0 to 100 kph, 217 kph
of top speed.
Values that allow pleasant
suggestions for the lovers of
the sport drive, in spite of the
little excessive mass (more
than 1,500 kg) and, for the
purists of the sport drive, the
front-wheel drive. Sugges-
tions that can be appreciated
also travelling with LPG. The
power decrease (1 or 2 hp) is
perceivable only on a test
bench and the perceived per-
formances are the same, as
the sound, a not negligible
factor for an Alfa lover.
The merit is of the Easy Fast
system for direct injection
models of Lovato. Planned
by the Research and Develop-
ment division of the Vicenza
company, it is developed pur-
posely for the JTS engine of
the Fiat Group (other ver-
sions are prepared for the FSI
propellers of the Volkswagen
Group) and it provides the
automatic change of feeding
based on the required load.
The traditional fuel is used

with the idling engine and
when the dowries of the four
cylinders are taken advan-
tage of to allow an adequate
lubrication of the petrol injec-
tors. On the contrary the gas
is activated in a few thou-
sandths of a second when the
middle ring between the two
extreme speed is approached.
Actually, during the commu-
tation a short period of mix-
ing between the two fuels is
provided in order to make the
passage more harmonic. All
is managed by the gas elec-
tronic control unit that,
through proper algorithms,
converts the signals coming
from the series electronics.
Naturally also the manual
commutation is possible.
The only negative effect,
mainly generated by the dif-
ferent physical characteris-
tics of petrol and LPG, the
consumptions that increase
of approximately 7-8%. A
percentage that reduces the
theoretical distance from
10.6 to 9.8 km/litre. A fact
that is far from what has been
obtained in our test: 6
km/litre. Actually this last re-
sult is widely justifiable for
various reasons: the data of
the House are obtained in ex-
cellent conditions and on a

L’installazione dell’impianto Easy Fast a iniezione diretta di
Lovato nel 2.2 JTS da 185 cv è riconoscibile dalla presenza
degli iniettori del gas in prossimità della testata e della
centralina di gestione elettronica davanti alla batteria.

The installation of the direct injection system Easy Fast of
Lovato in the 2.2 JTS with 185 hp is recognizable by the

presence of the gas injectors near the cylinder and by the
electronic control unit in front of the battery.

tire un’adeguata lubrificazione
degli iniettori a benzina. Vice-
versa il gas è azionato in pochi
millesimi di secondo quando si
accede alla fascia intermedia
tra i due regimi estremi. In real-
tà, durante la commutazione è
previsto un breve periodo di
miscelazione tra i due carbu-
ranti per rendere più armonico
il passaggio. Il tutto è gestito
dalla centralina elettronica del
gas che, tramite appositi algo-
ritmi, converte i segnali prove-
nienti dall’elettronica di serie.
Naturalmente è possibile an-
che la commutazione
manuale.
Unico effetto ne-
gativo, più che
altro generato
dalle differenti
caratteristiche fisi-
che di benzina e
GPL, i consumi che au-
mentano del 7-8% circa. Per-
centuale che riduce la percor-
renza teorica da 10,6 a 9,8
km/litro. Un dato lontano da
quanto ottenuto nella nostra
prova: 6 km/litro. In realtà
quest’ultimo risultato è ampia-
mente giustificabile per diversi
motivi: i dati della Casa sono
ottenuti in condizioni ottimali e
su un percorso misto, mentre
noi abbiamo provato l’Alfa Ro-
meo su un itinerario prevalen-

temente urbano e con tratti ex-
traurbani condotti ad andatura
sostenuta, nonché con un pe-
so a bordo superiore. Nell’uso
quotidiano, quindi, è possibile
ipotizzare un consumo inter-
medio tra i due rilevati, valore
che permette di avere un’auto-
nomia a gas di 300 km (il ser-
batoio, situato al posto della
ruota di scorta, è da 43 litri).
Anche considerando il consu-
mo più alto (6 km/l), la conve-
nienza dell’ Easy Fast è indub-
bia grazie al minore costo del
carburante. In commercio dal

2008 Easy Fast Lova-
to dovrebbe costa-
re tra i 2.000 e i
2.400 euro, ci-
fra che si recupe-
ra in 35-40.000
km. Un vantaggio

economico che si ha
anche confrontando la

versione 2.4 JTD (200 cv, 225
km/h) di pari allestimento. La
variante a gasolio, infatti, è in
listino a 41.800 euro, 4.000
in più di quella a benzina. Un
esborso superiore alla Spider a
GPL che non si risana malgra-
do la ridotta sete di diesel (16,6
km/l). A dimostrarlo è il costo
chilometrico teorico pari a 8,6
centesimi di euro per la JTD e
a 6,4 per l’Alfa-Lovato.

� Stefano Panzeri

mixed distance, while we
have tried the Alfa Romeo on
a mostly city route and with
extra-urban stretches covered
at a high speed, let alone with
a higher on board weight. In
the daily use, therefore, it is
possible to think of an inter-
mediate consumption be-
tween the two collected, val-
ue that allows to have a gas
autonomy of 300 km (the
tank, situated in place of the
spare wheel, is of 43 litres).
Also considering the higher
consumption (6 km/l), the con-
venience of the Easy Fast is
certain thanks to the lower
cost of the fuel. In commerce

since 2008 Easy Fast Lovato
should cost between 2,000
and 2,400 euros, an amount
that is recoverable in 35-
40,000 km. An economic ad-
vantage that it’s possible to
have also comparing the 2.4
JTD version (200 hp, 225 kph)
with similar equipment. The
diesel oil version, actually, is
in list at 41,800 euros, 4,000
more than the petrol one. A
cost higher than the LPG Spi-
der that can’t be balanced in
spite of the reduced thirst of
diesel (16.6 km/l). The theoret-
ical kilometric cost of 8.6 eu-
rocents for the JTD and of 6.4
for the Alfa-Lovato prove it. �

mandi e leva del cambio, rigo-
rosamente corta e conpomello
in pelle e acciaio. L’accensione
avviene inserendo la chiave
elettronica e premendo il pul-
sante “Start”. Il suono del quat-
tro cilindri in linea di 2,2 litri,
con iniezione diretta della ben-
zina e variazione continua della
fasatura delle valvole, è discre-
to a bassi regimima diventa più
cupo facendo salire la lancetta
del contagiri. A quota 4.500 si
raggiunge la coppia massima
disponibile (230 Nm) mentre
per sfruttare i 185 cv si deve sa-
lire di altri 2.000 giri/minuto.
Ilmotoreè fluidoeconsenteuna
guidabriosa senzaeccessi da su-
persportiva. Chi desidera emo-
zionipiù intensedeve tenersi so-
pra i 5.000 giri, dove può ambi-
re a ottenere le prestazioni di-
chiarate dallaCasa: 8,8 secondi
per lo scatto da 0 a 100 km/h,
217 km/hdi velocità di punta.
Valori che consentono sugge-
stioni piacevoli per gli amanti

della guida sportiva, nonostan-
te lamassa un po’ eccessiva (ol-
tre 1.500 kg) e, per i puristi del-
la guida sportiva, la trazione an-
teriore. Suggestioni che si pos-
sono apprezzare anche viag-
giando aGPL Il calo di potenza
(1 o 2 cv) è rilevabile soltanto
su un banco prova e le presta-
zioni percepite sono le stesse,
così come il sound, fattore non
trascurabile per un alfista.
Il merito è dell’impianto Easy
Fast per modelli a iniezione di-
retta di Lovato. Progettato dal-
la divisione Ricerca e Sviluppo
dell’azienda vicentina, è svilup-
pato appositamente per il mo-
tore JTS del Gruppo Fiat (altre
varianti sono predisposte per i
propulsori FSI del Gruppo Vol-
kswagen) e prevede il cambio di
alimentazione automatico in
base al carico richiesto. Il car-
burante tradizionale è utilizzato
con motore al minimo e quan-
do si sfruttano a fondo le doti
del quattro cilindri per consen-

Motore 4 cil. di 2.197 cc
Engine 1,598 cc 4 cylinders

Potenza a 6.500 giri (cv/kw) 185/136 184/135
Power 6,500 rpm (hp/kw)

Coppia a 4.500 giri (Nm) 230 226
Torque 4,500 rev (Nm)

Accelerazione 0-100 km/h (sec.) 8,8 8,8
Acceleration 0-100 km/h (sec.)

Velocità massima (km/h) 217 217
Top speed (km/h)

Consumo medio (l/100 km) 9,4 10,1
Average consumption (l/100 km)

Emissioni CO2 (g/km) 221 202
CO2emissions (g/km)

SCHEDA TECNICA TECHNICAL CARD

Il disegno del frontale, con sei fari tondi e al centro il grande
scudetto della Casa milanese, è quello ideato da Giorgetto
Giugiaro per 159 e Brera e ricorda le Alfa degli anni ’60.

The design of the front, with six round headlights
and, in the centre, the bid shield of the Milan

House, is the one created by Giorgetto Giugiaro for
159 and Brera and it reminds of the sixties’ Alfa.

The toroidal tank under
the plan doesn’t steal

space to the boot.

Il serbatoio toroidale sotto
al pianale non toglie
spazio al bagagliaio.

Il fascino della scoperta italiana rimane
immutato anche a capote in tela, apribile
elettricamente in circa 23 secondi.

The charm of the Italian discovery is unchanged also with the cloth top,
openable electrically in about 23 seconds.


